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北京理工大学能源与环境政策研究中心简介 

北京理工大学能源与环境政策研究中心是 2009 年经学校批准成立的研究机

构，挂靠在管理与经济学院。能源与环境政策中心大部分研究人员来自魏一鸣教

授 2006 年在中科院创建的能源与环境政策研究中心。 

北京理工大学能源与环境政策研究中心（CEEP-BIT）面向国家能源与应对

气候变化领域的重大战略需求，针对能源经济与气候政策中的关键科学问题开展

系统研究，旨在增进对能源、气候与经济社会发展关系的科学认识，并为政府制

定能源气候战略、规划和政策提供科学依据、为能源企业发展提供决策支持、为

社会培养高水平专门人才。 
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我国共享出行节能减排现状及潜力展望 

一、我国交通部门减排任重而道远，共享出行发展迅速 

全国交通能耗和排放在近几年保持高增长态势，由此引发的环境

问题日益严重。随着经济的快速发展和人民生活水平的提高，全国交

通能源消耗和碳排放近十年内年均增长率高达 9.7%和 9%。其中，作

为主要驱动部门，城市道路交通排放占比超过 75% （ITF，2011b; IEA，

2011-2015）。且国内外研究表明，城市道路交通产生的环境负担仍将

进一步加剧。 

“互联网+”时代的新型共享交通出行模式发展迅速，我国进入

交通“新常态”。共享出行目前已在 400 余城市推广，注册人数和订

单量自 2015 年来成倍增长。仅专快车服务 2015 年订单量已达到全国

出租车订单量的 12%。共享出行作为“互联网+”时代的新型交通出

行模式，对既有的传统交通方式格局产生了一定的影响。社会舆论也

对其外部性产生了诸多质疑，如共享出行是否会增加用户的出行需

求、其提供的交通服务是否会对环境产生负效用等等。评估共享出行

所带来的环境影响，并考量如何实现各城市共享经济的绿色发展，将

对地方乃至全国交通部门的节能减排工作提供借鉴或启示。 

二、顺风车共享出行节能减排现状 

顺风车服务鼓励小汽车出行人员通过与具有相近目的地的出行

人员共享车辆，以提高出行车辆的共乘率。顺风车是在既有私人小汽
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车出行的基础上，额外承担了部分由公交车、地铁、出租车、小汽车

或其他方式转向使用顺风车的乘客出行需求。由此可见，顺风车共享

出行所带来的节能减排效果即为顺风车乘客采用替代交通方式出行

所产生的能耗和排放量。课题组利用车用燃料生命周期方法，借助调

研结果核算了滴滴顺风车服务的替代交通出行方式所产生的能耗和

排放。2016 年全国主要城市 TOP 20 排行榜结果如图 1。全国累计能

耗直接节约量达 10.2 万吨标准煤，CO2直接减排量达 17.4 万吨，约

为 580 万棵树一年吸收的 CO2，11 万辆小汽车年走行 1 万公里排放

的 CO2。其中，北京位居节能减排榜榜首，深圳、杭州、大连、广州、

武汉等城市贡献突出。 
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图 1 全国主要城市顺风车直接节能减排 TOP 20 排行榜 
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三、专快车（含拼车）共享出行节能减排潜力 

专快车（含拼车）服务是指由既有私人小汽车提供出租车服务。

从供给侧来看，专快车共享出行能够促进共享经济的发展，同时，在

不增加额外基础设施投资建设的基础上扩大既有交通运输能力，践行

共享理念；从需求侧来看，专快车共享出行丰富了居民交通出行方式

的选择，提供更快捷、方便、舒适的服务，并在一定程度上缓解了停

车难、购车难、买车难以及公共交通设施不足的困难。然而，专快车

共享出行也伴随着能源消耗和 CO2排放。因此，在满足居民交通出行

需求的大前提下，加快专快车（含拼车）服务的绿色发展，将对交通

行业乃至全国的节能减排工作起到积极的促进作用。 

课题组结合当前国家和企业中长期发展规划，针对共享出行所涉

及的三类主体（政府、企业、居民）及其可能采取的行为，深入开展

了专快车共享出行的节能减排潜力分析。其中，政府行为包括提高电

动车占比和使用清洁电力；企业行为包括鼓励用户选择拼车服务、缩

短接单时间、增加共乘人数；居民行为则指使小汽车用户及潜在小汽

车用户转向共享出行。具体节能减排潜力如下： 

政府、企业、居民三个主体联合减排，其减排潜力最大，全国各

主要城市较 2016 年专快车出行能耗和排放相比，均能实现近 50%以

上的节能减排量(见图 2)。长春、广州、贵阳、哈尔滨、石家庄等地

能耗节约量均高于全国平均水平(57%)；长春、广州、贵阳、哈尔滨、

济南、廊坊、上海、沈阳、石家庄、郑州等地 CO2减排量高于全国平

均水平(69%)。相较而言，东莞、长沙减排潜力较小。对于各城市联
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合减排效果中，企业贡献最大，尤其在北京、长沙、成都、大连、东

莞、佛山、天津、武汉等地；政府贡献率较为稳定，各城市差异较小；

居民贡献率区域差异显著，贵阳、廊坊、石家庄等二、三线城市居民

行为改变产生的节能减排影响较为明显。 
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图 2 政府、企业、居民联合减排潜力 

由于上述六类政策实施难易程度以及目前的开展情况不同，政府

企业居民联合减排的效果较难完全实现。为了进一步明确各主体可以
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四、对进一步实现共享出行节能减排的几点建议 

（本部分省略，暂不公开） 
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图 5 居民独立减排潜力 

政府减排潜力随电动车普及率的上升将显著变化 (见图 6)。当各

城市电动车占比达到 15%时，能耗减排约 12%，CO2减排约 9%。各

城市差别较小。 
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图 6 政府独立减排潜力 
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发挥的节能减排潜力以及合作效果，课题组对各主体单独及合作模式

下的节能减排潜力进行了测算。 
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图 3 政府企业居民两两合作减排潜力 



 6 

两两合作减排时，企业与居民合作减排潜力最大。政府和企业合

作减排的效果，区域差别不大，能耗下降约 39%~46%，CO2 排放降

低 37%~43%。政府和居民合作减排时，能耗约下降 16%~43%，CO2

排放降低 15%~69%。企业与居民合作减排时，能耗约下降 36%~65%，

CO2排放降低 40%~94% (见图 3)。 

各主体独立减排时，平均而言，企业独立减排效果最好，约为

32%~38%。在企业三种减排政策中，提高共乘人数至 2 人，效果最

佳且最具操作性，能耗和 CO2减排潜力约为 20%~25% (见图 4)。当

接单时间缩短至 3min，能耗和 CO2最大减排效果接近 20%，在东北

地区、上海、贵阳等地效果更为突出。目前拼车业务尚未推广，若在

已有拼车业务的各个城市，提高拼车成功率，能耗和 CO2 将降低

1%~4%不等。随着拼车业务的推广，其效果将进一步加大，类似于

提高共乘人数带来的成效。 
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图 4 企业独立减排潜力 

改变居民行为减排效果次之，且各城市之间差异较大(见图 5)。

共享出行的存在可能会改变居民未来购车、换车的意愿，从而减少机

动车在生产、制造、运输、回收等环节的能耗和排放。由于改变居民

行为是一个中长期政策，因此基于居民购车换车意愿的调查结果对居

民行为的节能减排效果进行核算，并将该中长期效果分摊至 10 年。

结果显示，当一线城市的专快车服务使用率达到 60%时，由于减少购

车换车将带来约 3%~31%的能源节约和 7%~61%的 CO2下降，平均达

到 15%的能耗和 29%的 CO2排放下降。 
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